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Die zum Mitfffliren von Anhangewag^i beiLast- 
krafhvagen verwendeten Kupplungen sind m der 
Mitte des hinteren QueAolmes des F^h^g^t^ls 
Starr angeordnet. Daraas ergibt sicb daB an 
S Spuren des Aidiangers nicht m dem Maje erf^gt, 
die in starken Kurven wiinschensweart ist. BeaVer- 
wendung eines zweiten Anhangers werdfen d^An.-. 
hanger so stark nach der inneren Seite d«- Kiirve 
ver^tzt. daB oft die halbe Fahrbahn Wockiart ist. 
lo Diese tJbelstande werden wesentlich herab- 
gesetzt dutch die neue seJbsttatige Steuerkupplung 
nach der 'Erfindung. • „ ^ , • --i 

In der Zeichnung ist die Erfindung beispiels- 
weise dargestdlt. 
15 Abb. I zeigt die Stellung der automatischen 
■^teuerkuoplune in der Kurve; 

Abfa^Lgt eine andere Ausfuiirung der Steuer- 

^""SJb^f zeigt die geschlossene Gleitbahn mit dem 
20 Fuhrunffsschlitz; . j- 

^bb. 4 steilt einen Querschmtt durch die 
Fiihrun^sbahn mit dem auf Rollen lauf enden Gleit- 

. ^^^bb s^veranschaulidit einen I^gssdmitt durch 
den Gleitkorper mit dem unteren und cyberen 
Rollensatz. _ ^ . , ^ ~ j -4. 

Sobald der Zu^agren die Fahrtncbtung andert, 
ver^roBert sich der Abstand zwischen den Wagen 
Ml der AuBenseite der Kurve, daibeii wird a-uto- 

30 matisch der Gleitkorper ^ mit der daimt verbun- 
denen Kupplung .4 durch die SeilzugeF nach der 
Seite des veigrofierten Abstandes gezogen. Der 
Ansriffspunkt der Anhangerschere / verlagert sich 
damit nach auBen. Dadurch beschreibt der vardere 

35 Radsatz des Anhangers fast genau denselben Weg 
wie die Voiderrader des Zugwagens, X>as Kupp- 
lungsmaul A ist mit dem Gleitkorper ^^^'^ Jf^" 
bunden. Der Gleitkorper B ist mit einem unteren 



und einem oberen RoUensatz C versefaen und wird 
in einer geschiossenen Gleitbahn I> gefiihrt oder 40 
befindet sich unmitteLbar an einem schwenkbaren 
Aiigleger By der in einer bogenformigen Sdhiene 
gefiihrt wird (Abb. 2). „ , ^ a 

Die Bewegimg des Gleitkorpers B oder des Aus- 
l»ers£ erfolgt unmittelbar irber die Rollen G 45 
durch die Seiilziige i?, welche mit ibren Enden an 
dem Holm H des Anihangers eingehangt sind Die 
Rollen G sind derart an den Enden der Gleit- 
bahn D angeordnet, daB die SeUzuge sicher g^uhrt 
sind. Beim Fahren ohne Anhanger wird das Kupp- 50 
lungsmaul durch Einhangen der Seal-ziigeF m 
(JseniC festgesetzt. 
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1. Sdbsttatige Steuerkupplung fiir Anhanger 
an LastKUgen, dadujeh gekennzeichnet, daB der 
in den Kurven wechsehxde Abstand zwischen 
den Endflachen des Zugwagois und des An- 
hangers zur Verschidbung des Kupplungsmauls 60- 
ausgenutzt wird. , 

2. Steuerkupplung nach Anspruch i, dadurch 
gekennzeichnet, dafi das Kupplungsmaul {A). 
an dem Zugwagen an einem seitlich verschieb- 
baren Gleitkorper (5) angeordnet ist, an dem 65 
beiderseits Seilziige (F) angreifen, die iiiber 
seitliche RoUen (G) am Zugwagen gefuhrt, mit 
fhren anderen Enden an einem Querholm {H) 
des Anhangers derart befestigt sind, daB beim 
Kurvenfahren das Kupplungsmaul (-^4) nach 70 
auBen verschoben wird. 

3. Steuerkupplung nach Anspruch i und 2, 
dadurch gdcennzeichnet, daB das Kupplimgs- 
maul {A) am Zugwagen an einem schwenk- 
baren Arm (£) angeordnet ist, der durch die 75 
Seilziige (F) gesteuert wird. 
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